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Guida autonoma e connessa

Lo sceanarjo
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Dove siamo oggi

Cognitive Expert Advisors
expectations
‘ P Connecled Home Mmm,i Lg:fng Securit
Blockehain ' Vehick y
AN utonomous Vehicles
AR ol i anotube Electromcs
Gesture Control Devices o [ o
loT Platform
Commercial UAVs (Drones)
Affective Computing
Smart Data Discovery

Virluad Personal Assistants
Brain-Computer Interface
Conversational User Interfaces

Naturak-Language Question Answering

Enterprise Taxonomy and Ontology Management

Volumetric Displays
Smart Workspace Human
Personal Analytics Augmentation
Quantum Computing
Data Broker Paa$ (dbrPaaS)
Neuromoephic Hardware
Context Brokering Virtual Reality
| 802.11ax _/A Augmented Reality
General-Purposa Machine !nlelligence
40 Printing
‘ Salaﬂ Dust
As of July 2016
Poak of
Innovation Trough of Plateau of
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time v
Years to mainstream adoption: obsolete

Olessthan2years O 2to5years @5to10years A morethan 10 years @ before plateau

Source: Gartner (y 2016)
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Alcuni dati di contesto

 Previsioni sul mercato globale stimano in €16 miliardi |l
fatturato generato nel 2019 dai sistema di guida
autonoma e connessa. Questo valore era €5 miliardi
nel 2012.

« Un’analisi di mercato condotta in Germania (2016) ha
concluso che solo I'8% degli intervistati ritiene possibile
una guida totalmente autonoma nei prossimi 10 anni.
Negli Stati Uniti questa percentuale sale al 33%.

« Circa il 44% dei conducenti intervistati considera i
sistemi di guida autonoma e connessa come un fattore
di scelta nellacquisto del proprio veicolo. Questa
percentuale sale al 72% tra i conducenti professionali.
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Guida autonoma e connettivita
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| diversi livelli di automazione

@ EYES ON

B &

Driver is continuously
exercising longitudinal
AND lateral control

Driver is continuously
exercising longitudinal
OR lateral control

Lateral or longitudinal

control is accomplished

by the system

LEVEL

O —®
Fm) TEMPORARY m
HANDS OFF
Driver has to monitor Driver does not have to
the system at all times monitor the system at all

times; must always be
ina position to resume
control

System has longitudinal
AND lateral control in

a specific use case.
System recognizes
the performance limits
and requests driver to
resume control within a
sufficient time margin

System has longitudinal
and lateral control in a
specific use case

PARTIAL
AUTOMATION

CONDITIONAL
AUTOMATION
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NON-MONITORED DRIVING

Driver is not required
during defined use case

o\ EYES OFF

lﬂ]b M HANDS
OFF

System can cope
with all situations
automatically during the
entire journey. No driver
required

System can cope
with all situations
automatically in a
defined use case

HIGH FULL
AUTOMATION AUTOMATION
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Una priorita europea

static navigation real-time navigation
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driver
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Automation of
the vehicle

Autodromo Nazionale Monza 14, 15, 16 oftobre 2016




Quale tempistica di implementazione?

Proniezioni di vandite neal nerindn 2020-2070

100%
e Sl - Optimistic gl
= = = Sales - Pessimistic -7
B0% 7| = Travel - Optimistic e el
— == Travel - Pessimistic L g 2
s 2t - Optimistic ’ Vad
60% - . d ;
— == Fleet - Pessimistic | £7 ~ - x'f
=" - *
i " -
. 40% - s
‘ 20% -
|:|I:I.I'Ii] .- | | I |
2020 2030 2040 2050 2060 2070
Fonte: VIPI , ™ AutonomousVehicle Implementation

Predictions” (2016)
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Un approccio possibile alla guida
autfonoma e connessa

La “Human-Machine Interface” (HMI)

L'approccio

Sviluppo di un
concetto HMI
per consentire
Autodromo Nazionale Monza 14, 15, 16 oftobre 2016 | SCenari di guida |




Un approccio possibile alla guida
autonoma e connessa
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Un beneficio chiave della guida
autonoma e connessa: la riduzione
dell’incidentalitc‘: stradale

60.000 4 2000000
1800000
1600000

) ‘ 1400000
40000 { .
g
30,00/ 1]

= 1200000 &

400000

=CmFatalities Accidents Injured

Fonte: Commissione europea, database CARE (2016)
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Fonte: SDG, “Self-piloted cars: The future of
road transport7
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Un beneficio chiave della guida
autonoma e connessa: la riduzione
dell'incidentalita stradale

Quali i possibili benefici |

Collisions prevented by automation

 Contribuire

7K raggiungimento
Collions Eﬂtinn:>il ; Collisions not prevented by automation de"a “EU’S ViSion ZeI'O"
/ entro il 2050.
L New collisions caused by automation
‘ [ ] (] o L]
Current State Future - Riduzione dei fattori uma

alla base dell'incidentalit
stradale.

Fonte: ETSC (2016)

* Accelerato sviluppo
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Un beneficio chiave della guida
autonoma e connessa: la riduzione
dell'incidentalita stradale

Quali le sfide attuali

WARNING
 Esiste un’evidenza per unrischio
di incidentalita piu basso?
* La strada verso la piena
auvtomazione: veicoli autonomi e
CHALLENGES veicoli non autonomi.
AHEAD

« La strada verso la piena
automazione: veicoli autonomi
ed utenti deboli della strada.
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| benefici della guida autonoma e
connessa: un focus sulla distribuzione
rbana

Urban Mobility Pathway

2030
Cybercars/
delivery weh
Last mile use, and
Automated
bus/PRT |
dedicated b
2015
Established tﬁ:hnulug','
Adaptive cruise control (ACC
hrhlﬂ:nmnlni {Hgt] ACC I-Slnplﬁuc?nsﬁj .
aring (0W) Bac purk st )
4
Front collision Lane warning (LDW)
h-v-t{:c:llﬂr-l
Anti-lock braki

chhmh:ihlilrwmrlrnl (ESC)
Driver steering recommendation (D5R)

Level 0 Level 1 Level 2 Level 3 Level 4 Level 5
Mo driving task Active driver  Partial automation Conditional High automation  Full automation

automation assistance automation
el OFfval aEstlancd

0. ARG braking)

Source: Based on CityMabil2 praject (CityMobil2, 2015).
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Quali sfide per il futuro?

La tecnologia, da sola, non e tutto

WARNING \ - Nuove infrastrutture, stradali e digitali
« Standardizzazione tecnologica
- Aspettative finali della societa

« Fattori umani

CHALLENGES

AHEAD - Protezione e garanzia dei dati personali

- Responsabilita
« Efica

« Armonizzazione della legislazione a livello
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Le aspettative sono pero importanti

» Riduzione dell’errore umano e
conseguente potenziale
riduzione dell'incidentalita.

- Maggiore capacita della rete
stradale.

* Migliore gestione dei flussi di
traffico.

 Migliore efficienza
energetica, minori consumi,
maggiore potenziale per l'uso
di carburanti alternativi.

* Sviluppo di nuovi modelli di

busingssemotion=
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Alcuni aspetti da considerare

- Barriere tecnologiche ed economiche permangono prima
che i veicoli a guida autonoma e connessa diventino fruibili

¥ dai consumatori finali.

- L'innovazione dei veicoli tende ad essere implementata piu
lentamente rispetto ad alire tecnologie.

 Gli operatori professionali del trasporto hanno un ruolo
importante nello sviluppo della guida autonoma .

{ ° Ciriticita di uno scenario a parziale guida autonoma.

- Criticita dell'interazione tra veicoli a guida autonoma e
connessa ed utenti deboli della strada.
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La mobilita del futuro secondo
“La guida automatizzata szg@n*in‘?e alsempre pit da protagonista
1chiarato Elmar

nel mercato automotive“ ha egenhart, CEO di Continental al
CES (Consumer Electronic Show) 2016 di Las Vegas. “ln tema che & trattato in

ogni evento Internazionale del settore, a cuili guardano tutti 1 player di
riferimento del mercato e a cul non c¢i SI potra sottrarre in un futuro

prossimo. 1l successo sara determinato anche dagli utenti e dalla fiducia

rivolta alle tecnologie utilizzate, che saranno in grado di rendere la
mobilita del futuro, pita efficiente, pitu sicura e piu confortevole”.

| 6 fattori da non perdere di vista

1 — Tecnologia: riduzione degli
incidenti. Esistono gia sistemi

evoluti di assistenza alla guida con
Au’rodro%w@ %%cgg{‘e]fv\onlzo 4, %,Iiécgﬁrg%re(jo]% re g 1 S&ﬁ%&ﬁﬁon@
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Per saperne di piu -
“L’obiettivo di Cowww.f @ eﬁqi Q@@]mcbe €& necessario

per delineare le condizioni della mobilita del futuro, ha dichiarato Felix
Gress, Head of Corporate Communications di Continental. “2025A4D. com ha
[’obiettivo di favorire un dialogo con 1 partner dell’ industria, della

politica, della societa, del mondo) Scz'en_ﬁj_z__”jc.g,” della ricérca ma
soprattutto con gli utenti e’ 1 fruitori della mobilita “nod@rna”.

WELCOME TO 2025AD - THE PLATFORM 202540 Tem
FOR AUTOMATED DRIVING :
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Grazie dell'attenzione!

Alessio Sitran

Continental Automotive
alessio.sifran@continental-corporation.com
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